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|. OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy ulic: Stodolnej, Nadstawnej, Pawetki, Osiedla Pawelki,
Krélowej Marysienki, Krolowej Katarzyny Jagiellonki, Ksiezy Pijaréw, J. Pioli, Wotodyjowskiego,
Falkowskiego w Szczuczynie, drodze dojazdowej do wysypiska $mieci, drodze do Swidréw
Awissa oraz we wsi Swidry Awissa.

1. Podstawa opracowania.

Podstawe opracowania stanowi:
¢ umowa nr SGR 3410-1/07 z dnia 05.02.2007 r. zawarta z Inwestorem — Urzedem
Miejskim w Szczuczynie;
¢ aneks nr 2/07 do umowy SGR 3410-1/07, zawarty w dniu 22.11.2007 zawarty z
Inwestorem — Urzedem Miejskim w Szczuczynie;
¢ rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 43, poz. 430).
dokumentacja z badan technicznych podioza gruntowego opracowana przez ,Salix” s.c.
Ustugi Geologiczne Biatystok ul. Towarowa 12/61 z kwietnia 2008 roku.
projekty branzowe (wod-kan. i energia), opracowany przez PPl ,DOMINO”;
uzgodnienia miedzybranzowe w zakresie robot sanitarnych i elektroenergetycznych;
wtornik mapy zasadniczej terenu inwestycji;
obowigzujgce normy i przepisy;
wizje lokalne w terenie.
biezgce uzgodnienia z inwestorem.
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2. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy ulic:

- ul. Pawelki (odcinek od skrzyzowania z ul. Majewskiego do skrzyzowania z ul. Falkowskiego —
588,13 m)

- ul. Pawelki (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul. Pawelki
— 283,36 m)

- ul. Krélowej Katarzyny Jagielonki (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do
skrzyzowania z ul. Pawelki — 267,07 m)

- ul. Falkowskiego (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul.
Pawelki — 378,34 m)

- ul. Krélowej Marysienki (odcinek od skrzyzowania z ul. Szpitalng do skrzyzowania z ul.
Falkowskiego — 597,07 m)

- ul. Osiedle Pawelki (skatada sie z 4 ulic o tgcznej dlugosci 469,89 m)

- ul. Ksiezy Pijaréw (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul.
Pawelki — 242,58 m)

- ul. Jakuba Wagi (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do dziatki o nr ewid.
347/4 — 243,87 m)

- ul. J. Pioli (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do do skrzyzowania z ul. M.
Wotodyjowskiego — 188,16 m)

- ul. M. Wotodyjowskiego (odcinek od skrzyzowania z ul. Jakuba Wagi do do skrzyzowania z ul.
Falkowskiego — 151,95 m)

- ul. Nadstawna (1) (odcinek od skrzyzowania z ul. Majewskiego do konca pasa drogowego —

156,72 m)

- ul. Nadstawna (2) (odcinek od posesji szkoty do skrzyzowania z ul. Nadstawna (1) — 344,65
m)

- ul. Stodolna (odcinek od skrzyzowania z ul. Wisniowg do skrzyzowania z ul. Majewskiego —
146,76 m)

- dojazd do wysypiska (odcinek od granicy pasa drogowego drogi krajowej Nr 61 do
skrzyzowania z ul. Krolowej Marysienki — 991,90 m)

- droga do wsi Swidry Awissa (odcinek od krawedzi istniejacej nawierzchni asfaltowej na
granicy obrebu do kohAca zabudowy wsi — 1664,09 m)



3. Zalozenia do projektowania.

W uzgodnieniu z inwestorem przyjeto nastepujace parametry techniczne
projektowanych ulic :

- ul. Pawetki (odcinek od skrzyzowania z ul. Majewskiego do skrzyzowania z ul. Falkowskieqo —
588,13 m)

- klasa drogi — zbiorcza Z,

- predkosc projektowa — 50 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR2,

- nawierzchnia bitumiczna

ul. Pawelki (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul. Pawelki
— 283,36 m)

- klasa drogi — lokalna L,

- predkos¢ projektowa — 40 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia bitumiczna

- ul. Ksiezy Pijaréw (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul.
Pawelki — 242,58 m)

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h,

- przekrdj poprzeczny — uliczny, chodniki obustronne przylegte do jezdni,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,

- ul. Krélowej Katarzyny Jagielonki (odcinek od skrzyzowania z ul. Krdlowej Marysienki do
skrzyzowania z ul. Pawetki — 267,07 m)

- klasa drogi — lokalna L,

- predkosc¢ projektowa — 40 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia bitumiczna

- ul. Falkowskiego (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul.
Pawetki — 378,34 m)

- klasa drogi — lokalna L,

- predkos¢ projektowa — 40 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia bitumiczna

- ul. Krélowej Marysienki (odcinek od skrzyzowania z ul. Pawelki do skrzyZzowania z ul.
Falkowskiego — 379,08 m)

- klasa drogi — lokalna L,

- predkos¢ projektowa — 40 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1

- nawierzchnia bitumiczna

- ul. Krolowej Marysienki (odcinek od skrzyzowania z ul. Szpitalng do skrzyzowania z ul.
Pawelki — 217,99 m)

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,




- ul. Osiedle Pawefki

(1) - odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul. Osiedle
Pawelki(3) — 155,07 m,

(2) - odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul. Osiedle
Pawelki(3) — 163,81 m,

(3) - odcinek od skrzyzowania z ul. Osiedle Pawelki (1) do skrzyzowania z ul. Osiedle
Pawelki(2) — 53,05 m

(4) - odcinek od skrzyzowania z ul. Osiedle Pawelki (3) do skrzyzowania z ul. Pawelki — 97,33
m,

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,

- ul. Jakuba Wagi (odcinek od skrzyzowania z ul. Krolowej Marysienki do dziatki o nr ewid.
347/4 — 243,87 m)

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny, chodniki obustronne przylegte do jezdni,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,

- ul. J. Pioli (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do do skrzyzowania z ul. M.
Wolodyjowskiego — 188,16 m)

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,

- ul. M. Wolodyjowskiego (odcinek od skrzyzowania z ul. Jakuba Wagi do do skrzyzowania z ul.
Falkowskiego — 151,95 m) — ulica klasy D (dojazdowa).

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny, chodniki obustronne przylegte do jezdni,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,

ul. Nadstawna (1) (odcinek od skrzyzowania z ul. Majewskiego do konca pasa drogowego —
156,72 m) — ulica klasy D (dojazdowa).

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,

- ul. Nadstawna (2) (odcinek od posesji szkoty do skrzyzowania z ul. Nadstawna (1) — 344,65
m)

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,




- ul. Stodolna (odcinek od skrzyzowania z ul. Wisniowag do skrzyzowania z ul. Majewskiego —
146,76 m)

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia z kostki betonowej,

- dojazd do wysypiska (odcinek od granicy pasa drogowego drogi krajowej Nr 61 do
skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki — 991,90 m)

- klasa drogi — lokalna L,

- predkosc projektowa — 40 km/h,

- przekroj poprzeczny — szlakowy,

- obcigzenie ruchem — KR2,

- nawierzchnia bitumiczna

- droga do wsi Swidry Awissa (odcinek od krawedzi istniejacej nawierzchni asfaltowej na
granicy obrebu do konca zabudowy wsi — 1664,09 m)

- klasa drogi — dojazdowa D,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,

- przekroj poprzeczny — szlakowy (na terenie zabudowanym — potuliczny),

- obcigzenie ruchem — KR1,

- nawierzchnia bitumiczna

4. Opis stanu istniej acego.

Teren objety opracowaniem posiada wydzielone pasy drogowe poszczegoélnych ulic (za
wyjatkiem dojazdu do wysypiska i czesci ulicy Krélowej Marysienki). Wszystkie ulice i drogi sg
uzytkowane i stanowig sie¢ drég gminnych.

- ul. Pawelki (odcinek od skrzyzowania z ul. Majewskiego do skrzyzowania z ul. Falkowskiego —
588,13 m)

Ulica na odcinku km 0+000 — 0+350 posiada przekrdj uliczny z nawierzchnig bitumiczng o
zmiennej szerokosci: od 7,50 m w rejonie skrzyzowania z ulicg Majewskiego, do 6,0 m w km
0+350. Chodnik lewostronny przylegty do jezdni z kostki i ptyt betonowych. Na dalszym odcinku
— przekréj szlakowy z jezdnig bitumiczng szerokosci 3,50 m i poboczami gruntowymi szerokosci
1,0 — 2,0 m. Szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach 10,0 — 15,0 m
(lokalne rozszerzenia do 22,0 m).

W km 0+362,53 pod korong drogi funkcjonuje przepust z rur betonowych @ 600 ze $ciankami
czotowymi w stanie ztym.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczno - oswietleniowa

- droga do wsi Swidry Awissa (odcinek od krawedzi istniejgcej nawierzchni asfaltowej na
granicy obrebu do kohca zabudowy wsi — 1664,09 m)

Droga stanowi kontynuacje ul. Pawetki. Droga na catym odcinku posiada korone o szerokosci
6,0 m z nawierzchnig gruntowa, czesciowo ulepszang pospotka i zuzlem - w stanie ztym. Droga
nie posiada wydzielonej jezdni ani poboczy. Ruch odbywa sie catg szerokoscia korony drogi.
Droga posiada czesciowo uksztattowany korpus drogowy i na odcinkach rowy. Korona drogi
wyniesiona jest ponad przylegly teren na wysokos¢ 0,10-0,20 m. W km 1+340,47 pod korong
drogi na istniejacym rowie funkcjonuje przepust z rur betonowych w stanie ztym. Szerokos$¢
pasa drogowego wynosi 9,0 m. Na terenie zabudowy wsi $widry Awissa w granicach pasa
drogowego zostaly ustawione ogrodzenia posesji.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- napowietrzna linia energetyczna — przejscia poprzeczne,




- ul. Pawelki (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul. Pawetki
— 283,36 m)

Ulica na calym odcinku posiada nawierzchnie gruntowa o nieustalonej szerokosci. Szerokos¢
pasa drogowego wynosi 16,0m. Ruch odbywa sie cata szerokoscig pasa drogowego.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje napowietrzna linia energetyczno — o$wietleniowa.

- ul. Ksiezy Pijarow (odcinek od skrzyzowania z ul. Krolowej Marysienki do skrzyzowania z ul.
Pawetki — 242,58 m)

Ulica na calym odcinku posiada nawierzchnie gruntowa o nieustalonej szerokosci. Szerokos¢
pasa drogowego wynosi 12,0m z rozszerzeniem do 17,0m na koncu zabudowy mieszkaniowej i
8,0 m na odcinku tgczacym w/w zabudowe z ul. Pawelki. Ruch odbywa sie cata szerokoscig
pasa drogowego.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczna.

- ul. Krélowej Katarzyny Jagielonki (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do
skrzyzowania z ul. Pawetki — 267,07 m)

Ulica na calym odcinku posiada nawierzchnie gruntowa o nieustalonej szerokosci. Szerokos¢
pasa drogowego wynosi 12,0m. Ruch odbywa sie cata szerokoscig pasa drogowego.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczno - oswietleniowa

- ul. Falkowskiego (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul.
Pawetki — 378,34 m)

Ulica na calym odcinku posiada nawierzchnie gruntowa o nieustalonej szerokosci. Szerokos¢
pasa drogowego wynosi 12,0m. Ruch odbywa sie cata szerokoscig pasa drogowego.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczno - oswietleniowa

- ul. Krélowej Marysienki (odcinek od skrzyzowania z ul. Szpitalng do skrzyzowania z ul.
Falkowskiego — 217,99+379,08 m)

Ulica na calym odcinku posiada nawierzchnie gruntowg o nieustalonej szerokos$ci. Szeroko$¢
pasa drogowego jest zmienna i waha sie w granicach 7,50 - 12,0m. Ruch odbywa sie cata
szerokoscig pasa drogowego. W km 0+170,38 (odcinek drugi) funkcjonuje przepust z rur
betonowych @ 600 w stanie ztym.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- napowietrzna linia energetyczno — oswietleniowa,

- kablowa linia energetyczna,

- ul. Osiedle Pawetki — 4 ulice:

(1)-odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul. Osiedle Pawelki(3)
(_2)1—50%8:1;; od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do skrzyzowania z ul. Osiedle Pawelki(3)
(_33'-?)?1,31-@? od skrzyzowania z ul. Osiedle Paweltki (1) do skrzyzowania z ul. Osiedle Pawelki(2)
(_4)5-3;ggr?e]k od skrzyzowania z ul. Osiedle Pawelki (3) do skrzyzowania z ul. Pawetki — 97,33 m

Ulice na catym odcinku posiadajg nawierzchnie gruntowg o nieustalonej szerokosci. Szerokos¢
pasa drogowego wynosi: (1) — 21,0 m, (2) — 8,0 m, (3) — 29,5 m, (4) - 8,0 m. Ruch odbywa sie
cala szerokoscig pasa drogowego.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- hapowietrzna linia energetyczna nn,

- hapowietrzna linia energetyczna Sn (1),

- wodociag,



- ul. Jakuba Wagi (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do dziatki o nr ewid.
347/4 — 243,87 m)

Ulica ,$lepa”, na calym odcinku posiada nawierzchnie gruntowa o nieustalonej szerokosci.
Szerokos$¢ pasa drogowego wynosi 10,0m. z rozszerzeniem do 15,0m na koncu ulicy. Ruch
odbywa sie cata szerokoscig pasa drogowego.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczno - oswietleniowa

- ul. J. Pioli (odcinek od skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki do do skrzyzowania z ul. M.
Wotodyjowskiego — 188,16 m)

Ulica na calym odcinku posiada nawierzchnie gruntowg o nieustalonej szerokos$ci. Szeroko$¢
pasa drogowego wynosi 10,0m. Ruch odbywa sie cata szerokoscig pasa drogowego.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczno - oswietleniowa

- ul. M. Wolodyjowskiego (odcinek od skrzyzowania z ul. Jakuba Wagi do do skrzyzowania z ul.
Falkowskiego — 151,95 m) — ulica klasy D (dojazdowa).

Ulica na catym odcinku posiada nawierzchnie gruntowg o nieustalonej szerokos$ci. Szeroko$¢
pasa drogowego wynosi 10,0m. Ruch odbywa sie cata szeroko$cig pasa drogowego.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczno - oswietleniowa

- ul. Nadstawna (1) (odcinek od skrzyzowania z ul. Majewskiego do konca pasa drogowego —
156,72 m) — ulica klasy D (dojazdowa).

Ulica na calym odcinku posiada nawierzchnie brukowg o zmiennej szerokosci (7,5m przy
skrzyzowaniu z ul. Majewskiego do 5.0m na koncu ulicy) w stanie ztym. Szerokosé pasa
drogowego réwniez jest zmienna i wynosi 10,5m - 12,5m.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczno - oswietleniowa

- ul. Nadstawna (2) (odcinek od posesji szkoty do skrzyzowania z ul. Nadstawna (1) — 344,65
m)

Ulica na catlym odcinku posiada nawierzchnie brukowg o zmiennej szerokosci (7,0m przy
skrzyzowaniu z ul. Nadstawng (1) do 5.0m na koncu ulicy) w stanie ztym. Szeroko$¢ pasa
drogowego réwniez jest zmienna i wynosi 10,0m - 12,5m.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczno - oswietleniowa

- ul. Stodolna (odcinek od skrzyzowania z ul. Wisniowa do skrzyzowania z ul. Sobieskieqgo —
146,76 m)

Ulica na catym odcinku posiada nawierzchnie brukowg o szerokosci 6,00 m w stanie ztym.
Szerokos¢ pasa drogowego réwniez jest zmienna i wynosi 11,0 m.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- hapowietrzna linia energetyczna,

- dojazd do wysypiska (odcinek od granicy pasa drogowego drogi krajowej Nr 61 do
skrzyzowania z ul. Krélowej Marysienki — 991,90 m)




Droga na catym odcinku posiada nawierzchnie gruntowg o szerokosci 3,5 m w stanie ztym.
Droga nie posiada wydzielonej jezdni ani poboczy. Korona drogi przebiega na poziomie
przylegtego terenu. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 4,0 - 6,0 m.

W pasie drogowym ulicy funkcjonuje sie¢ urzadzen infrastruktury podziemnej i nadziemnej:

- kablowa linia energetyczna nn,

5. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo-wodne okreslono na podstawie ,Dokumentacji z badan
geotechnicznych”, opracowanej przez ,Salix” S.C. Ustugi Geologiczne, Biatystok, w kwietniu
2008 roku.

W podiozu do gtebokosci 6,0 m dominujg utwory pochodzenia wodnolodowcowego i
rzecznego. Sa to warstwy i soczewy rdznoziarnistych i pylastych piaskow reprezentujgcych
kilka etapow sedymentacji i erozji zachodzacych w korycie rzecznym, w warunkach przeptywu
wod o zmiennej dynamice. Na powierzchni tarasu rzecznego iw bocznych dolinkach rozwinety
sie niezbyt grube pokrywy torféw i namutéw organicznych.

Na wysoczyznie morenowej réwniez dominujg utwory piaszczyste o zmiennym uziarnieniu.
Utwory te sg zazwyczaj wyraznie zaglinione i miejscami poprzewarstwiane pytami, glinami lub
piaskami gliniastymi.

Na gruntach rodzimych — na calym badanym terenie spoczywa warstwa nhasypow
wykonanych z mieszaniny piaskOw, pospotek, zwirdw i frakcji kamienistych, z domieszkami
gruzu, humusu i réznych odpadkéw.

6. Opis przyj etych rozwi gzan.
6.1 - ul. Pawelki A1-A8 — ulica klasy Z (zbiorcza).

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanego odcinka przyjeto w osi projektowanej nawierzchni na skrzyzowaniu z
ul. Majewskiego (km rob. 0+000), a koniec w osi istniejacej nawierzchni bitumicznej za
skrzyzowaniem z ul. Falkowskiego (km rob. 0+588,13). W planie praktycznie odtworzono o$
istniejacej ulicy wprowadzajgc niewielkie korekty na tukach poziomych. Zaprojektowano 7
zataman trasy o katach zwrotu od 0,6354 9% do 23,26629%, z ktorych 6 wyokraglono tukami
kotowymi o promieniach od R=80,0 m do R=600,0 m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposob
obstugi przylegtych posesji, wykorzystaé istniejacg nawierzchnie jako podbudowe oraz
zapewnic jej ptynnos¢ i wkasciwe odprowadzenie wéd opadowych.

Ptynnosé niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,300 % do 2,162%,
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 12 zataman niwelety (w tym 6
wklestych i 6 wypukiych), sposréd ktérych 5 wymagato wyokraglenia tukami kotowymi. Do
wyokraglenia zataman wypuktych zastosowano tuki kotowe o promieniach R = 1500 — 2400 m,
zalamanie wkleste wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R = 1500 m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry lukéw kotowych podano na rys. nr A-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

W ciggu ulicy zaprojektowano nastepujace przekroje normalne:

- km 0+005,63 — 0+145,00

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni— 7,50 m,

- szerokosc¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki obustronne przylegte do jezdni (na odcinku
0+005,63 — 0+ 090,00 — chodnik lewostronny oddzielony pasem zieleni o zmiennegj
szerokosci)

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw - 2%(do jezdni),
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Na odcinku tym przewiduje sie rozbidrke nawierzchni jezdni i chodnikow.

- km 0+145,00 — 0+201,70

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni— 7,50 m,

- szerokosc¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki obustronne przylegte do jezdni

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw - 2%(do jezdni),

Na odcinku tym zachowuje sie istniejgcg konstrukcje nawierzchni jezdni jako podbudowe

projektowanej nawierzchni.

- km 0+231,70 — 0+349,38

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 7,00 m,

- szerokosé chodnikéw - 2,00 m — chodniki obustronne przylegte do jezdni

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw - 2%(do jezdni),

Na odcinku tym zachowuje sie istniejgcg konstrukcje nawierzchni jezdni jako podbudowe

projektowanej nawierzchni.

- km 0+359,38 — 0+494,00

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokos¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki lewostronny przylegty do jezdni

- spadek poprzeczny jezdni — 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika - 2%(do jezdni),

Na odcinku tym istniejaca nawierzchnia posiada szerokos¢ 3,50 m. Zachowuje sie istniejacq

konstrukcje nawierzchni jezdni jako podbudowe projektowanej nawierzchni.

- km 0+494,00 — 0+563,13

- przekrdj poprzeczny — p6tuliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokos¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki prawostronny przylegty do jezdni (dk km
0+557,00)

- szerokos¢ pobocza — 1,00 m - pobocze lewostronne

- spadek poprzeczny jezdni — 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika - 2%(do jezdni),

- spadek poprzeczny pobocza — 6%

Na odcinku tym istniejaca nawierzchnia posiada szerokos$¢ 3,50 m. Zachowuje sie istniejacq

konstrukcje nawierzchni jezdni jako podbudowe projektowanej nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:

- na istniejgcej nawierzchni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 4 cm,

- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. do 5cm,

- w miejscach rozbidrek istniejgcej nawierzchni i na poszerzeniach:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 6 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa rgub. 15 cm.

Nawierzchnie jezdni na odcinkach gdzie projektuje sie przekréj uliczny nalezy ograniczyé
kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na tawie betonowej z oporem.

6.2 - droga do wsi Swidry Awissa A9-A23 - droga klasy D (dojazdowa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej drogi przyjeto na koncu istniejacej nawierzchni asfaltowej (km rob.
0+926,00), a koniec w osi projektowanej drogi na granicy pasa drogowego we wsi Swidry
Awissa (km rob. 2+590,09). Droge w planie zaprojektowano tak, aby maksymalnie
wkomponowac sie w istniejacy przebieg drogi. Wprowadzone korekty trasy majg na celu jedynie
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dostosowanie przebiegu drogi do granic pasa drogowego, zwiekszenie ptynnosci drogi i
dostosowanie jej parametrow do obowigzujacych przepiséw.

Na dtugosci projektowanego odcinka zaprojektowano 12 zataman osi trasy o katach zwrotu od
1,24619% do 58,4057%%. Zatamania te wyokraglono tukami kotowymi o promieniach od R=30,0
m do R=180,0 m.

W miejsce istniejgcego w km 1+340,47 przepustu z rur betonowych zaprojektowano przepust
stalowy @ 800.

Na terenie zabudowy wsi przewidziano do rozebrania cze$¢ ogrodzen ustawionych w granicach
pasa drogowego.

Omawiane rozwigzania oraz parametry tukow kotlowych pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby zapewnié jej ptynnosé i whasciwe
odwodnienie korpusu drogowego, w maksymalnym stopniu wykorzystac istniejgcg korone drogi
oraz w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ spos6b obstugi przyleglych poses;ji .

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,300% do 1,033%,
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni.

Zaprojektowano 12 zataman niwelety (5 wypuklych i 7 wklestych). Sposrdd zataman wypuklych
2 wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R= 1500,0 - 3000,0 m, zalamania wlkeste (5)
tukami o promieniach R=1200,0 - 5000,0 m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr A-4/1-4/2 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Na odcinku km 0+926 — 1+735,50 zaprojektowano droge o przekroju szlakowym i nastepujacym
przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — szlakowy,

- szerokos¢ jezdni — 3,50 m,

- szerokos¢ poboczy — 1,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny poboczy — 6%,

- spadek poprzeczny jezdni na tuku — wg opis6w na planie sytuacyjnym,

Wzdhuz korony drogi zaprojektowano rowy przydrozne. Pod zjazdami na pola zaprojektowano
przepusty z rur PCU @ 400.

Na odcinku przejscia przez wies, km 1+765,50 — 2+590,09 zaprojektowano droge o przekroju
potulicznym i nastepujacym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — p6tuliczny,

- szerokosc¢ jezdni — 5,75 m,

- szerokos¢ chodnika—1,5-2,0 m,

- szerokos¢ poboczy — 1,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika — 2% do jezdni,

- spadek poprzeczny poboczy — 6%,

- spadek poprzeczny jezdni na tuku — wg opiséw na planie sytuacyjnym,

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni dla ruchu KR1:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 3 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
20 cm,

6.3 - ul. Paweltki W0-W2 — ulica klasy L (lokalna).

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni za skrzyzowaniem z ul.
Krolowej Marysienki (km rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej nawierzchni bitumicznej na
skrzyzowaniu z ul. Pawelki (km rob. 0+283,36). W planie zaprojektowano 1 zalamanie trasy o
kacie zwrotu 17,4605%%, ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=250,0 m. Linie
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kraweznikdw na skrzyzowaniu z ul. Paweltki wyokraglono tukami kotowymi o promieniach
R=8,0m.
Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposob, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposéb
obstugi przylegltych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnosé i wilasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,300 % do 0,321%,
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 1 wypukie zatamanie niwelety,
ktore nie wymaga wyokraglenia tukiem kotowym.

Projektowane spadki podiuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr W-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

W ciggu ulicy zaprojektowano nastepujacy przekrdj normalny:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokosc¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki obustronne przylegte do jezdni
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

Konstrukcja nawierzchni:

Zaprojektowano nastepujacyg konstrukcje nawierzchni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
20 cm,

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

tawie betonowej z oporem.

6.4 - ul. Ksi ezy Pijaréw P0-P3 — ulica klasy D (dojazdowa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Na odcinku km 0+000 — 0+169,44 zaprojektowano jezdnie o nawierzchni szerokosci 6,00 m z
obustronnymi chodnikami szeroko$ci 2,00 m przylegtymi do jezdni. Na koncu projektowanej
jezdni zaprojektowano plac do zawracania o wymiarach 16,25x11,88 m. Plac do zawracania
potaczono z ul. Pawelki ciggiem pieszo-jezdnym szerokosci 5,0 m.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Krélowej Marysienki
(km rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej nawierzchni bitumicznej ul. Pawelki (km rob.
0+242,58). W planie zaprojektowano 2 zatamania trasy o katach zwrotu 2,9323%%¢' 382299,
Zatamanie drugie wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=250,0 m. Ulice tg wigczono do
ul. Krélowej Marysienki i ul. Pawetki wjazdem bramowym ze skosami kraweznikéw 2,0x2,0 m.
Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposob
obstugi przylegtych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnos¢ i witasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Ptynnosé niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,313% do 1,392%,
gwarantujgcych prawidiowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 3 zatamania niwelety (1
wkleste i 2 wypukie), z ktérych jedno (wkleste) wyokraglono tukiem kotowym o promieniu
R=1200,0m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr P-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Na odcinku od ul. Krélowej Marysienki do konca zabudowy jednorodzinnej (km 0+003,00 —
0+169,44) zaprojektowano ulice o nastepujgcym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,
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szerokos¢ chodnikéw — prawostronny - 2,0 m

- —lewostronny - 2,50 m (do ogrodzen poses;ji),

spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

spadek poprzeczny chodnikéw — 2% (do jezdni),

Na pozostalym odcinku km 0+169,44 — 0+239,58 zaprojektowano ciag pieszo-jezdny
szerokosci 5,0 m.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacag konstrukcje nawierzchni:

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
20 cm,

Nawierzchnie ciggu pieszo-jezdnego i jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu

lekkiego (15x30 cm) na fawie betonowej z oporem.

6.5 - ul. Krolowej Katarzyny Jagielonki J0-J2 —uli  ca klasy L (lokalna)

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Krélowej Marysienki
(km rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej nawierzchni bitumicznej na skrzyzowaniu z ul.
Pawelki (km rob. 0+267,07). W planie zaprojektowano 1 zalamanie trasy o kacie zwrotu
18,6305%%, ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=160,0 m. Linie kraweznikéw na
skrzyzowaniu z ul. Pawetki wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=8,0m i R=10,0m, z
ul. Krélowej Marysienki — R=6,0 i R=8,0m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposob, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposéb
obstugi przylegltych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnosé i wilasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,300 % do 0,700%,
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 1 wypukie zatamanie niwelety,
ktore nie wymaga wyokraglenia tukiem kotowym.

Projektowane spadki podiuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr J-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

W ciggu ulicy zaprojektowano nastepujacy przekrdj normalny:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokosc¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki obustronne przylegte do jezdni
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacag konstrukcje nawierzchni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
20 cm,

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

tawie betonowej z oporem.

6.6 - ul. Falkowskiego FO-F3 — ulica klasy L (lokal na)

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni na poczatku tuku
kotowego na skrzyzowaniu ulic: Krolowej Marysienki i dojazdu do wysypiska (km rob. 0+000), a
koniec w osi projektowanej nawierzchni bitumicznej na skrzyzowaniu z ul. Pawelki (km rob.
0+378,34). W planie zaprojektowano 2 zatamania trasy o katach zwrotu 83,9314%% (na
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skrzyzowaniu z ul. Krolowej Marysienki) i 14,3534%%. Zatamania te wyokraglono tukami
kotowymi o promieniach odpowiednio R=15,0 m i R=200,0 m. Linie kraweznikbw na
skrzyzowaniu z ul. Pawetki wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=8,0m i R=6,0m, z ul.
Krélowej Marysienki — R=12,0m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposob, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposéb
obstugi przylegtych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnos¢ i witasciwe odprowadzenie waod
opadowych.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,455 % do 0,787%,
gwarantujgcych prawidtiowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 2 wkleste zalamania niwelety,
z ktérych jedno wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=1200,0 m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr F-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

W ciggu ulicy zaprojektowano nastepujacy przekrdj normalny:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokos¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki obustronne przylegte do jezdni
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacag konstrukcje nawierzchni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 6 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa grub. 15 cm.

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

lawie betonowej z oporem.

6.7 - ul. Krolowej Marysie nAki MO-M2 — ulica klasy D (dojazdowa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Szpitalnej (km rob.
0+000), a koniec w osi projektowanej nawierzchni bitumicznej ul. Pawelki (km rob. 0+217,99).
W planie zaprojektowano 1 zatamanie trasy o kacie zwrotu 0,6568%%". Zatamanie to nie
wymaga wyokraglenia tukiem kotowym.Linie kraweznikdw na skrzyzowaniu z ul. Pawelki
wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=9,0m i R=6,0m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposob
obstugi przylegtych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnos¢ i witasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,797% do 1,860%,
gwarantujgcych prawidlowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 2 zalamania niwelety
(wypukte), ktére wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=1500,0 m i R=1200,0m.
Projektowane spadki podiuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr M-4/1 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Szpitalng do skrzyzowania z ul. Osiedle Pawelki (1) (km
0+003,00 — 0+094,49) zaprojektowano ciag pieszo-jezdny szerokosci 5,0 m. Na ciggu pieszo-
jezdnym zaprojektowano 2 wyspowe progi zwalniajgce. Na pozostatym odcinku km 0+098,49 —
0+205,33 zaprojektowano jezdnie nastepujacym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,
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- szerokos$¢ chodnika — 1,50 m — chodnik lewostronny oddzielony od jezdni pasem zieleni
szer. 2,00 m,

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika i zielenca — 2% (do jezdni),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacyg konstrukcje nawierzchni:

- cigg pieszo-jezdny (km 0+000 — 0+098,00)

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa grub. 10 cm.

- ulica (km 0+098,00 — 0+206,00)

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa grub. 15 cm.

Nawierzchnie ciggu pieszo-jezdnego i jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu

lekkiego (15x30 cm) na fawie betonowej z oporem.

6.8 - ul. Krolowej Marysie nki M3-M6 - ulica klasy L (lokalna)

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Pawelki (km rob.
0+000), a koniec w osi projektowanej nawierzchni bitumicznej na poczatku tuku kotowego na
skrzyzowaniu ulic: Falkowskiego i dojazdu do wysypiska (km rob. 0+379,08). W planie
zaprojektowano 2 zatamania trasy o katach zwrotu 12,1305%% i 25,1678%%. Zatamania te
wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=155,0 m. Linie kraweznikéw na skrzyzowaniu z ul.
Pawelki wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=8,0m i R=6,0m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposob
obstugi przylegtych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnos¢ i witasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Ptynnosé niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,324% do 0,596%,
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 3 zatamania niwelety (2
wkleste i 1 wypukte), z ktérych jedno wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=6500,0 m.
Projektowane spadki podiuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr M-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

W ciggu ulicy zaprojektowano nastepujace przekroje normalne:

- km 0+003,00 — 0+155,38

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokosc¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki obustronne przylegte do jezdni
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- km 0+170,38 — 0+379,08

- przekrdj poprzeczny — p6tuliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokosc¢ chodnika - 2,00 m — chodnik lewostronny przylegty do jezdni,
- szeoko$¢ pobocza — 1,00 m — pobocze prawostronne,

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (jednostronny),

- spadek poprzeczny chodnika — 2% (do jezdni),

- spadek poprzeczny pobocza — 6%
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Na odcinku tym wody opadowe z nawierzchni jezdni i chodnika odprowadzane sg do
projektowanego rowu przydroznego i dalej istniejacego rowu przeptywajgcego przez srodek
osiedla.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacyg konstrukcje nawierzchni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 6 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa grub. 15 cm.

Nawierzchnie jezdni po stronie przylegtych chodnikéw nalezy ograniczyé kraweznikiem

betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na tawie betonowej z oporem.

6.9 - ul. Osiedle Pawelki - ulica klasy D (dojazdow a)
— sklada sie z czterech odcinkdw ulic

Rozwigzania sytuacyjne.

- (1) - D10-D11

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Krélowej Marysienki
(km rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej nawierzchni przed granicg pasa drogowego (km
rob. 0+155,07). W planie os ulicy stanowi linie prosta. Przed kofcem ulicy zaprojektowano plac
do zawracania 12,0x12,0 m. Linie kraweznikbw na skrzyzowaniu z ul. Krolowej Marysienki
wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=6,0m.

- (2) - D20-D21

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Krélowej Marysienki
(km rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej nawierzchni ulicy Osiedle Pawelki(3) (km rob.
0+163,81). W planie 0$ ulicy stanowi linie prostg. Linie kraweznikbw na skrzyzowaniu z ul.
Krélowej Marysienki wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=6,0m.

- (3) - D30-D31

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto na granicy pasa drogowego (km rob. 0+000), a koniec na
krawedzi projektowanej nawierzchni ulicy Osiedle Pawelki(2) (km rob. 0+053,05). W planie 0$
ulicy stanowi linie prostg. Linie kraweznikbw na skrzyzowaniu z ul. Osiedle Pawetki(2) po
stronie wewnetrznej wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=9,0m.

- (4) — D40-D41

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanrj ulicu Osiedle Pawelki (3) (km rob.
0+000), a koniec w osi projektowanej nawierzchni ulicy Pawetki (km rob. 0+097,33). W planie
0$ ulicy stanowi linie prosta. Linie kraweznikdw na skrzyzowaniu z ul. Osiedle Pawelki(3)
wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=8,0m. Projektowang ulice do ul. Pawelki wigczono
wjazdem typu bramowego ze skosami 2,0x2,0 m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelety projektowanych odcinkéw ulicy zaprojektowano w taki sposéb, aby w jak najmniejszym
stopniu zmieni¢ sposéb obstugi przylegtych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnosé i wtasciwe
odprowadzenie wod opadowych.

- (1) - D10-D11

Ptynnosé niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,301% do 2,146%,
gwarantujgcych prawidlowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 1 zalamanie niwelety
(wkleste), ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=1500,0 m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr D-4/1 Profil
podtuzny.

- (2) - D20-D21

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,308% do 0,357%,
gwarantujgcych prawidlowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 1 zalamanie niwelety
(wkleste), ktore nie wymagato wyokraglenia tukiem kotowym.

Projektowane spadki podiuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr D-4/2 Profil
podtuzny.

- (3) - D30-D31
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Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadku podtuznego 0,318% na catej diugosci,
gwarantujgcego prawidtowe odwodnienie jezdni.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukédw kotowych podano na rys. nr D-4/3 Profil
podtuzny.

- (4) — D40-D41

Ptynnosé niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,500% do 0,710%,
gwarantujgcych prawidlowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 1 zalamanie niwelety
(wypukte), ktére wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=1500,0 m.

Projektowane spadki podiuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr D-4/4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

W ciggu ulicy zaprojektowano nastepujace przekroje normalne:

- (1) - D10-D11

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokosc¢ chodnika - 2,00 m — chodnik prawostronny oddzielony od jezdni pasem zieleni
szerokosci 6,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni — 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika i zielenca — 2% do jezdni,

- (2) - D20-D21

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,

- szerokos$¢ chodnika - 2,00 m — chodnik prawostronny przylegty do jezdni,

- spadek poprzeczny jezdni — 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika — 2% do jezdni,

- (3) - D30-D31

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokosc¢ chodnikéw - 2,00 m — chodniki obustronne przylegte do jezdni

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika — 2% do jezdni,

- (4) — D40-D41

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,

- szerokos$¢ chodnika - 2,00 m — chodnik prawostronny przylegty do jezdni,

- spadek poprzeczny jezdni — 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika — 2% do jezdni,

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacyg konstrukcje nawierzchni:

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15 cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa grub. 10 cm.

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczyé kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

lawie betonowej z oporem.

6.10 - ul. Jakuba Wagi CO-C2 - ulica klasy D (dojaz dowa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Krélowej Marysienki
(km rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej ulicy przed granicag dziatki o nr ewid. 347/4 (km
rob. 0+243,87). W planie zaprojektowano 1 zatamanie trasy o kacie zwrotu 10,9962
Zatamanie to wyokraglono tukiem kolowym o promieniu R=160,0 m. Na koncu ulicy
zaprojektowano plac do zawracania o wymiarach 9,50x12,50 m. Na skrzyzowaniu z ul. Krélowej
Marysienki linie kraweznikow wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=8,0m i R=6,0m.
Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.
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Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposob
obstugi przylegltych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnosé i wilasciwe odprowadzenie waod
opadowych.

Ptynnosé niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podiuznych od 0,459% do 1,041%,
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 3 zatamania niwelety (1
wkleste i 2 wypukie), z ktérych jedno (wkleste) wyokraglono tukiem kotowym o promieniu
R=1000,0m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukdéw kotowych podano na rys. nr C-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Zaprojektowano ulice o nastepujgcym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,

- szerokos¢ chodnikéw — 2,0 m — prawostronny przylegty do jezdni,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw — 2% (do jezdni),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacyg konstrukcje nawierzchni:

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
20 cm,

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

tawie betonowej z oporem.

6.11- ul. J. Pioli KO-K1- ulica klasy D (dojazdowa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Krélowej Marysienki
(km rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej ul. M. Wotodyjowskiego (km rob. 0+188,16). W
planie o0$ ulicy stanowi linie prosta. Na skrzyzowaniu z ul. Krélowej Marysienki i ul. M.
Wotlodyjowskiego linie kraweznikéw wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=8,0m i
R=6,0m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposob, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposéb
obstugi przylegltych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnosé i wilasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,800% do 2,000%,
gwarantujgcych prawidtiowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 2 wkleste zalamania niwelety,
ktore wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=2000,0m i R=1500,0m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukdéw kotowych podano na rys. nr C-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Zaprojektowano ulice o nastepujgcym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,

- szerokosc¢ chodnikéw — 2,0 m — obustronne przylegte do jezdni,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw — 2% (do jezdni),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacg konstrukcje nawierzchni:
- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 5 cm,
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- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
20 cm,

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

tawie betonowej z oporem.

6.12 - ul. M. Wotlodyjowskiego +0-£1- ulica klasy D  (dojazdowa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto w osi projektowanej nawierzchni ul. Jakuba Wagi (km
rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej ul. Falkowskiego (km rob. 0+151,95). W planie 0$
ulicy stanowi linie prosta. Na skrzyzowaniu z ul. Jakuba Wagi i ul. Falkowskiego linie
kraweznikow wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=8,0m i R=6,0m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposob, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposéb
obstugi przylegltych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnosé i wilasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Ptynnosé niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,300% do 0,602%,
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 2 wypukle zatamania niwelety,
z ktérych jedno wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=2500,0m.

Projektowane spadki podiuzne i parametry tukow kotowych podano na rys. nr £-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Zaprojektowano ulice o nastepujgcym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,

- szerokosc¢ chodnikéw — 2,0 m — obustronne przylegte do jezdni,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw — 2% (do jezdni),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacag konstrukcje nawierzchni:

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
20 cm,

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

tawie betonowej z oporem.

6.13 - ul. Nadstawna (TO-T2) — ulica klasy D (dojaz dowa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Zaprojektowano rozbiorke istniejacego bruku i wykonanie nowej nawierzchni.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto na krawedzi istniejacej nawierzchni ul. Majewskiego (km
rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej ulicy na granicy pasa drogowego (km rob. 0+156,72).
W planie zaprojektowano 1 zatamanie trasy o kacie zwrotu 11,3033%%". Zatamanie to
wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=160,0 m. Na skrzyzowaniu z ul. Majewskiego ze
wzgledu na istniejacg zabudowe na naroznikach linie kraweznikéw wyokraglono tukami
kotowymi o promieniu R=4,0m i R=6,0m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposob
obstugi przylegtych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnos¢ i witasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Ptynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadku podiuznego 1,557%, gwarantujgcego
prawidiowe odwodnienie jezdni.
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Projektowane spadki podtuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr T-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Zaprojektowano ulice o nastepujgcym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokosc¢ chodnikéw — 2,0 m — obustronne przylegte do jezdni,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw — 2% (do jezdni),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

W podtozu projektowanej ulicy wystepujg grunty niebudowlane (mieszanina gruntow

mineralnych z humusem oraz namut piaszczysty). W zwigzku z tym przewidziano wymiane

gruntéw podtoza do poziomu gruntéw nosnych.

Zaprojektowano nastepujacyg konstrukcje nawierzchni:

- km 0+000 — 0+054,79 (odcinek bez wymiany gruntu)

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa grub. 10 cm.

- km 0+054,79 — 0+156,72 (na wymienionym podiozu)

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15cm,

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

tawie betonowej z oporem.

6.14 - ul. Nadstawna (NO-N3) — ulica klasy D (dojaz dowa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Zaprojektowano rozbiorke istniejacego bruku i wykonanie nowej nawierzchni.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto na przedtuzeniu krawedzi istniejgcej nawierzchni z kostki
betonowej przy posesji szkoty (km rob. 0+000), a koniec w osi projektowanej ul. Nadstawnej
(km rob. 0+344,65). W planie zaprojektowano 2 zatamania trasy o katach zwrotu 2,0124%¢ |
0,9144%%, Zatamania to nie wymagaja wyokraglenia tukami kotowymi. Na skrzyzowaniu z ul.
Nadstawng linie kraweznikéw wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=6,0m. Ul. Jatkowg
wigczono do projektowanej ulicy za pomoca wjazdu bramowego ze skosami 2,0x2,0 m.
Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposéb, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposob
obstugi przylegtych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnos¢ i witasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podiuznych od 1,282% do 2,224%,
gwarantujgcych prawidiowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 4 zatamania niwelety (3
wypukte i 1 wkleste). Zatamania wypukte wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R=
1100,0 — 1700,0 m, zatamanie wkleste tukiem kotowym o promieniu R=800,0 m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr N-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Zaprojektowano ulice o nastepujgcym przekroju normalnym:

- km 0+000 — 0+116,00

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,

- szerokos¢ chodnika — 2,0 m — lewostronny przylegty do jezdni,

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnika — 2% (do jezdni),
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- km 0+116,00 — 0+344,65

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 6,00 m,

- szerokos¢ chodnikéw — 2,0 m — obustronne przylegte do jezdni,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw — 2% (do jezdni),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacag konstrukcje nawierzchni:

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15 cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa grub. 10 cm.

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

tawie betonowej z oporem.

6.15 - ul. Stodolna BO0-B1 — ulica klasy D (dojazdo wa)

Rozwigzania sytuacyjne.

Zaprojektowano rozbiorke istniejacego bruku i wykonanie nowej nawierzchni.

Poczatek projektowanej ulicy przyjeto na krawedzi istniejacej nawierzchni ul. Wisniowej B-0 (km
rob. 0+000), a koniec w osi istniejgcej ul. Sobieskiego B-1 (km rob. 0+146,76). W planie o$ ulicy
stanowi linie prosta. Projektowang ulice wigczono do ul. Wisniowej i ul. Sobieskiego wjazdow
bramowych ze skosami 2,0x2,0 m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

Niwelete drogi zaprojektowano w taki sposob, aby w jak najmniejszym stopniu zmieni¢ sposéb
obstugi przylegltych posesji oraz zapewni¢ jej ptynnosé i wilasciwe odprowadzenie wod
opadowych.

Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podiuznych 0,484% i 1,680%,
gwarantujgcych prawidtowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 1 wypukie zatamanie niwelety.
Zatamanie to wyokraglono tukiem kotowym o promieniu R=2000,0 m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukdéw kotowych podano na rys. nr N-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Zaprojektowano ulice o nastepujgcym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — uliczny,

- szerokos¢ jezdni — 5,00 m,

- szerokos¢ chodnikéw — 2,0 m — obustronne przylegte do jezdni,
- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny chodnikéw — 2% (do jezdni),

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano nastepujacyg konstrukcje nawierzchni:

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
15cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa grub. 15 cm.

Nawierzchnie jezdni nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym typu lekkiego (15x30 cm) na

tawie betonowej z oporem.

6.16 - dojazd do wysypiska S0-S4 — droga klasy L (I  okalna)

Rozwigzania sytuacyjne.
Zaprojektowano droge o przekroju szlakowym i szerokosci jezdni 5,50m. Poczatek
projektowanej drogi przyjeto na krawedzi istniejgcej nawierzchni drogi krajowej nr 61 (km rob.
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0+000), a koniec w osi istniejgcej ul. Krélowej Marysienki S4 (km rob. 0+991,90). W planie
zaprojektowano 3 zatamanie osi trasy o katach zwrotu 23,9044%%, 112,74649% (zatamanie na
skrzyzowaniu drég) i 86,8176%*. Zatamania te wyokraglono tukami kotowymi o promieniach
odpowiednio: R=50,0 m, R=12,0 m i R=26,0 m. Na skrzyzowaniu z ul. Kr6lowej Marysienki linie
kraweznikéw wyokraglono tukami kotowymi o promieniu R=8,0m.

Omawiane rozwigzania pokazano na planie sytuacyjnym.

Rozwigzania wysokosciowe.

W celu ochrony przed zasniezaniem oraz aby zapewni¢ wlasciwe odprowadzenie wod
opadowych korone drogi wyniesiono ponad przylegty teren na wysokosc ok. 0,3 — 0,5 m.
Plynnos¢ niwelety uzyskano przez nadanie jej spadkéw podtuznych od 0,785% do 3,489%,
gwarantujgcych prawidlowe odwodnienie jezdni. Zaprojektowano 5 zatamn niwelety (3 wypukte i
2 wkleste). Zatamania wypukte wyokraglono tukami kotowymi o promieniach R= 3000,0 i 4000,0
m, zatamania wlkeste tukami o promieniach R=2500,0 i 5000,0 m.

Projektowane spadki podtuzne i parametry tukéw kotowych podano na rys. nr S-4 Profil
podtuzny.

Przekroje normalne:

Zaprojektowano ulice o nastepujgcym przekroju normalnym:

- przekroj poprzeczny — szlakowy,

- szerokos¢ jezdni — 5,50 m,

- szerokos¢ poboczy — 1,0 m,

- spadek poprzeczny jezdni— 2% (daszkowy),

- spadek poprzeczny poboczy — 6%,

- spadek poprzeczny jezdni na tuku — wg opis6w na planie sytuacyjnym,

Wzdhuz korony drogi zaprojektowano rowy przydrozne odstojnikowe: obustronne na odcinku od
poczatku drogi do km 0+576,00 i row lewosronny km 0+576,00 — km 0+647,06. Na odcinku od
km 0+647,06 do konca trasy zaprojektowano réw prawostronny, z ktérego wody opadowe
odprowadzane sg poprzez przepust rowem wzdluz ulicy Krélowej Marysienki do rowu
przebiegajacego przez srodek osiedla.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Zaprojektowano konstrukcje nawierzchni jezdni dla ruchu KR2:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 5 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 — grub. 7 cm,

- podbudowa z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub.
20 cm,

- warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa rgub. 15 cm.

6.17 - wszystkie ulice

Konstrukcja nawierzchni chodnikow i wjazdéw na posesije i pola:

Chodniki nalezy wykonaé o nastepujacej konstrukcji:

- kostka betonowa wibroprasowana grub. 6 cm,

- podsypka piaskowa — grub. 5 cm.

Nawierzchnie chodnikéw nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 6x20 cm.

Zaprojektowano nastepujacg konstrukcje wjazdéw na posesje prywatne (w ciggu chodnikéwy):

- kostka betonowa wibroprasowana — gr. 8 cm,

- podsypka cementowo-piaskowa — gr. 3 cm,

- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 — grub. 15
cm,

Nawierzchnie wjazdu od nawierzchni chodnika nalezy oddzielic obrzezem betonowym 6x20
cm. W przypadku braku nawierzchni twardej na posesji nawierzchnie wjazdu od strony posesji
nalezy ,zamkng¢” kraweznikiem betonowym 15x30 cm utozonym ,na ptask” na tawie betonowej
zwykfte;.

Nawierzchnie zjazdéw na pola nalezy wykona¢ z kruszywa naturalnego zageszczonego
mechanicznie gr. 15 cm.
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7. Odwodnienie.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i chodnikbw modernizowanych ulic
zaprojektowano powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do projektowanych (wg
oddzielnego opracowania) wpustéw kanalizacji deszczowej. Sposéb odwodniena drogi do wsi
Swidry Awissa, drogi dojazdowej do wysypiska oraz czesci ul. Krélowej Marysienki opisano w
punktach ,Przekroje normalne” w opisach poszczegdélnych odcinkow.

8. Roboty ziemne.

Roboty ziemne na ulicach objetych niniejszym opracowaniem wynikajg z konieczno$ci
wykonania wykopow i nasypow pod konstrukcje poszczegdinych drog.
Bilans robét ziemnych przy budowie poszczegdlnych odcinkéw ulic przedstawia sie
nastepujaco:

Ulica Wykop Nasyp Bilans
ul. Paweltki AO-A8 +346,27 -216,66 +129,61
droga do wsi iv;iglry Awissa A9- +2104,69 520,48 +1575,21
ul. Pawetki W0-W2 +687,76 -40,71 +647,05
ul. Ksiezy Pijaréw P0O-P3 +681,41 -3,08 +678,33
ul. JK;‘;'ig‘l’(‘;ijk*i(?éa_‘gzzy”y +585,08 -36,52 +548,56
ul. Falkowskiego FO-F3 +1064,92 -25,16 +1039,76
ul. Krélowej Marysienki MO-M2 +594,03 -6,35 +587,68
ul. Krélowej Marysienki M3-M6 +1373,07 -35,09 +1337,98
ul. Osiedle Pawetki D10-D11 +505,10 -30,10 +475,01
ul. Osiedle Pawelki D20-D21 +534,71 -0,02 +534,69
ul. Osiedle Pawetki D30-D31 +169,93 -0,02 +169,91
ul. Osiedle Pawetki D40-D41 +324,25 -1,25 +323,00
ul. Jakuba Wagi C0-C2 +524,14 -12,94 +511,20
ul. J. Pioli KO-K1 +512,20 -20,61 +491,59
ul. M. Wotodyjowskiego +0-£1 +378,83 -26,54 +352,29
ul. Nadstawna (TO-T2 +665,61 -519,75 +145,86
ul. Nadstawna (NO-N3 +670,59 -52,08 +618,52
ul. Stodolna B0-B1 +204,64 -31,42 +173,22
dojazd do wysypiska S0-S4 +1492,02 -1175,85 +723,15
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9. Urzadzenia obce.

W pasie drogowym odcinka drogi objetej opracowaniem wystepujq istniejgce lub projektowane
n/w urzadzenia obce, nie zwigzane z funkcjonowaniem drogi:
- kanalizacja sanitarna,

- wodociag,

- kablowa linia telekomunikacyjna,

- napowietrzna linia energetyczna Sn,

- hapowietrzne linie energetyczno — oswietleniowe.

Przebieg projektowanych drog zostat uzgodniony z odpowiednimi jednostkami,
odpowiedzialnymi za utrzymanie poszczegoélnych urzadzen w projekcie zagospodarowania
terenu lub projektach branzowych.

10. Wywtaszczenia gruntéw.

Nalezy uzyskaé grunt pod poszerzenie paséw drogowych n/w odcinkéw drdg objetych
niniejszym opracowaniem:

- droga dojazdowa do wysypiska — caty odcinek,

- ul. Krélowej Marysienki — odcinek M3-M6 w km 0+159,19 — 0+379,08.

Na pozostatych ulicach projektowany zakres robét catkowicie miesci sie w granicach
istniejgcych paséw drogowych.

11. Zielen.

Wzdtuz modernizowanej drogi nie wystepuje zadrzewienie kolidujace z jej realizacjg lub
powodujace utrudnienia w trakcie eksploatacji. W niniejszym opracowaniu nie przewiduje sie
wycinki drzew.

12. Organizacja robot.

Ze wzgledu na brak mozliwosci zamkniecia drogi dla ruchu (dojazdy do poses;ji)
wykonawstwo robot bedzie odbywalo sie pod ruchem tzn. przy potdbwkowym zajeciu jezdni.
Transport materiatéw odbywac sie bedzie srodkami transportu samochodowego.

W trakcie prowadzenia robOt nalezy bezwzglednie zapewni¢ bezpieczehnstwo
pracownikom zatrudnionym na budowie jak réwniez uzytkownikom drogi.

Przed przystgpieniem do robot wykonawca zobowigzany jest opracowaé projekt
organizacji ruchu na czas robét w pasie drogowym. Powyzsze opracowanie winno byc¢
zatwierdzone przez organ zarzadzajgcy ruchem.

Opracowat:
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Il. OBLICZENIA/ ZESTAWIENIA

- ul. Pawetki AO-A8

Tabela robot ziemnych
Tabela gruzu (rozbiorki)
Tabela wyréwnan

- droga do wsi  Swidry Awissa A9-A23

- ul.

- ul.

-u

- ul.

-u

-u

- ul.

-u

- ul.

- ul.

- ul.

- ul.

Tabela robot ziemnych
Pawelki WO-W2

Tabela robét ziemnych
Ksi ezy Pijarow P0-P3

Tabela robdét ziemnych

. Krélowej Katarzyny Jagielonki J0-J2

Tabela robot ziemnych
Falkowskiego FO-F3
Tabela robot ziemnych

. Krélowej Marysie nki MO-M6

Tabela robot ziemnych M0-M2
Tabela robot ziemnych M3-M6

. Osiedle Pawelki

Tabela robét ziemnych D10-D11

Tabela robét ziemnych D20-D21

Tabela robét ziemnych D30-D31

Tabela robét ziemnych D40-D41
Jakuba Wagi C0-C2

Tabela robot ziemnych

. J. Pioli KO-K1

Tabela robot ziemnych
M. Wotodyjowskiego £0-£1

Tabela robot ziemnych
Nadstawna (TO-T2)

Tabela robét ziemnych

Tabela gruzu (rozbiorki)

Tabela robét ziemnych — wykopy do wymiany gruntu
Nadstawna (NO-N3)

Tabela robét ziemnych

Tabela gruzu (rozbiorki)
Stodolna BO-B1

Tabela rob6t ziemnych

Tabela gruzu (rozbiorki)

- dojazd do wysypiska S0-S4

Tabela robot ziemnych

str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.

str.
str.

str.
str.
str.
str.
str.
str.
str.
str.
str.

str.

str.
str.

str.
str.

str.

0 00 00 0o

oo
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lIl. CZESC RYSUNKOWA

1. Plan orientacyjny

- ul. Pawetki AO-A8

A-2 Plan sytuacyjny

A-3/1-3/4 Przekroje normalne i szczegoty konstruk
A-4 Przekréj podiu zny

A-5 Przekroje poprzeczne

A-6 Przepust @800

- droga do wsi Swidry Awissa A9-A23

A-2/1-2/5 Plan sytuacyjny

A-3/5-3/7 Przekroje normalne i szczegoty konstruk
A-4/1-4/2 Przekroj podiu zny

A-5/1-5/2 Przekroje poprzeczne

A-6 Przepust @800

- ul. Pawelki W0O-W2
- ul. Ksi ezy Pijaréw P0O-P3

W-2/P2 Plan sytuacyjny

W-3/P3 Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyj
W-4 Przekréj podiu zny

W-5 Przekroje poprzeczne

P-4 Przekréj podiu zny

P-5 Przekroje poprzeczne

- ul. Krélowej Katarzyny Jagielonki J0-J2

J-2 Plan sytuacyjny

J-3 Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne
J-4 Przekroj podiu zny

J-5 Przekroje poprzeczne

- ul. Falkowskiego FO-F3

F-2 Plan sytuacyjny

F-3 Przekroje normalne i szczeg6ty konstrukcyjne
F-4 Przekroj podiu zny

F-5 Przekroje poprzeczne

- ul. Krélowej Marysie nki M0O-M6

M-2 Plan sytuacyjny

M-3 Przekroje normalne i szczegéty konstrukcyjne
M-4 Przekréj podtu zny

M-5 Przekroje poprzeczne

M-6 Przepust @800

- ul. Osiedle Pawelki

P-2 Plan sytuacyjny

P-3 Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne
P-4 Przekréj podiu zny

P-5 Przekroje poprzeczne

- ul. Jakuba Wagi C0-C2
- ul. J. Pioli KO-K1

C-2/K-2 Plan sytuacyjny

C-3/K-3 Przekroje normalne i szczegéty konstrukcy
C-4 Przekréj podiu zny

C-5 Przekroje poprzeczne

K-4 Przekroj podiu zny

K-5 Przekroje poprzeczne

- ul. M. Wotodyjowskiego £0-£1

£-2 Plan sytuacyjny

t-3 Przekroje normalne i szczeg6ty konstrukcyjne
t-4 Przekrdj podtu zny

t-5 Przekroje poprzeczne

skala 1 : 50000

skala 1 : 500
cyjne skala l:50

skala 1 : 50/500
skala1: 100
skala 1l:50

skala 1 : 500
cyjne skalal:50
skala 1 : 100/1000
skalal:1 00
skala l:50

skala 1 : 500

ne skalal:50
skala 1 : 50/500

skala1:100
skala 1 : 50/500

skala1:100

skala 1 : 500
skala l:50
skala 1 : 50/500

skala l:100

skala 1 : 500
skala 1:50
skala 1 : 50/500

skala1:100

skala 1 : 500
skala 1:50
skala 1 : 50/500

skala1l:100
skala 1l :50

skala 1 : 500
skala 1:50
skala 1 : 50/500

skala1:100

skala 1 : 500

jne skalal:50
skala 1 : 50/500

skala1:100
skala 1 : 50/500

skala 1l:100

skala 1 : 500
skala 1l:50
skala 1 : 50/500

skala 1: 100
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- ul. Nadstawna (T0-T2)
T-2 Plan sytuacyjny
T-3 Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne
T-4 Przekroj podiu zny
T-5 Przekroje poprzeczne
- ul. Nadstawna (NO-N3)
N-2 Plan sytuacyjny
N-3 Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne
N-4 Przekréj podiu zny
N-5 Przekroje poprzeczne
- ul. Stodolna BO0-B1
B-2 Plan sytuacyjny
B-3 Przekroje normalne i szczegdty konstrukcyjne
B-4 Przekroj podiu zny
B-5 Przekroje poprzeczne
- dojazd do wysypiska S0-S4
S-2 Plan sytuacyjny
S-3 Przekroje normalne i szczegoty konstrukcyjne
S-4 Przekrdj podiu zny
S-5 Przekroje poprzeczne
S-6 Przepust @600

skala 1 : 500
skala 1l:50
skala 1 : 50/500

skala1:100

skala 1 : 500
skala 1:50
skala 1 : 50/500

skala 1:100

skala 1 : 500
skala 1:50
skala 1 : 50/500

skala 1: 100

skala 1 : 500
skala 1:50
skala 1 : 50/500

skala1:100
skala 1l :50
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